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Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt
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‘ Gliederung Termin Stadtrat

= Uberblick Bestandsanalyse/
Grundsdtzliche Einordnung zur Entwicklung Verkehr

= Leitséitze/ Handlungsziele
= Uberblick Mafinahmenansiitze Umweltverbund

= Mafinahmen im MIV
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Verkehrsentwicklungsplan Ingolstadt

Uberblick Bestandsanalyse




Der Verkehrsentwicklungsplan ist ein stadtisches Planungsinstrument

Der Verkehrsentwicklungsplan ...

= ... ist integriert und betrachtet alle
stadtischen Verkehrsmittel.

= ... legt Ziele und Strategien fir
Verkehrsentwicklung und Ausbau der
Infrastruktur in IN bis 2025 fest.

= ... dient als Orientierungspunkt fir Politik,

Planer und Burger.

= ... wird im Dialog erarbeitet.
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Ingolstadt ist stark auf den motorisierte Individualverkehr ausgerichtet

In Ingolstadt ...
= ... ist eine hohe Motorisierung vorhanden und 5
der Bestand an Kraftfahrzeugen wachst weiter. =@ @
= ... weist der Pkw-Verkehr einen relativ hohen
Anteil am Modal-Split auf.

= .. existieren starke Pendlerverflechtungen mit der Region.

= ... ist durch den zeitlich vorgelagerten Audi-Schichtwechsel eine
besonders lange und intensive Nachfragespitze am Nachmittag
vorhanden.

= In der kurzen Spitzenzeit am Vormittag sowie in der langen
Nachfragespitze Nachmittags sind Kapazitatsdefizite im

Strallennetz vorhanden.
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Fazits der verkehrlichen Analysen




Der Verkehr an den Stadtgrenzen Ingolstadts hat stetig zugenommen

Anzahl Fahrzeuge pro Tag
an den Stadtgrenzen
(beide Fahrtrichtungen)

1999 205.400 Kfz/24h

¢+4,0% (0,5% p.a.)
2007 213.600 Kfz/24h

¢ +9,7% (2,4% p.a.)
2011 234.400 Kfz/24h
Fazit

= In den letzten 12 Jahren hat ein dynamisches Wachstum des Verkehrs
an den Stadtgrenzen stattgefunden.
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Fazits der verkehrlichen Analysen




Ingolstadt weist einen attraktiven OV auf

Der OV in Ingolstadt ...

= ... erschliel3t die ganze Stadt.
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= ... bietet auch nachts ein Linienangebot.
= ... bietet eigene Schnellbuslinien zu Schichtwechselzeiten.

= ... ist an den Signalanlagen priorisiert.

... ist an Haupt- und Nordbahnhof auf den
Schienenverkehr abgestimmt.

- Der OV-Anteil in Ingolstadt ist trotz des guten Angebots
nicht dberdurchschnittlich.
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Fazits der verkehrlichen Analysen




In Ingolstadt ist eine gute Infrastruktur fiir das Radfahren vorhanden

Ingolstadt ...

= ... ist Grindungsmitglied der
,Arbeitsgemeinschaft fahrrad-
freundliche Kommunen in Bayern®.

= ... weist einen konkurrenzfahig schnellen Radverkehr auf.
= ... verfligt Uber eine solide Fahrradinfrastruktur.

= ... hat ein gutes Angebot an Abstellanlagen.

= .. setzt sich fur die Sicherheit des Radverkehrs ein.

= ... beginnt mit Infrastruktur fir Pedelecs.

- Neue Konzepte im Radverkehr kdnnten in den
kommenden Jahren ein Nachfragewachstum
hervorrufen.
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Fazits der verkehrlichen Analysen




Der Radverkehr ist bis knapp 5 km Distanz (meistens) das schnellste Verkehrsmittel

Reisezeit in min
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Entfernung in km Quelle: eigene Darstellung

Hinweis:
Tiir-zu-Tiir-Reisezeiten in der Stadt Ingolstadt, einschlieflich Zugangszeiten (PKW, Fahrrad, OV) und Wartezeiten (OV)
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Fazits der verkehrlichen Analysen




In Ingolstadt sind die Voraussetzungen fiir den FuBgangerverkehr gut.

In Ingolstadt ...

= ... existieren stadtweit (Teil-)Zentren und
Nahversorgungsbereiche.

= ... werden Nahversorgungsbereiche zum Teil
aufgewertet.

... ist die Schulwegesicherheit ein wichtiges Anliegen.

... sind die Bedurfnisse des Freizeit-FulRverkehrs durch
viele Grinbereiche abgedeckt.

—> Der FuRverkehr ist im Kurzstreckenbereich durch ein
attraktives und sicheres Wegeangebot zu starken.
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Fazits der verkehrlichen Analyse
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Die kuinftige regionale

Verkehrsentwicklung
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Entwicklung der Einwohner bis 2025

« In Ingolstadt: +10.114 Einwohner (+7,9%)
« Vorwiegend in den Strategieraumen
Friedrichshofen West und Sudlich Altstadt
« Zusatzlich in der Region: +9.720 Einwohner (+7,4%)
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Quelle: Stadt Ingolstadt, Statistik und Stadtforschung
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Wachstum und regionale Vernetzung




Entwicklung der Arbeitsplatze bis 2025

« In Ingolstadt: +31.576 Arbeitsplatze (+29,3%)
« Nordwest: +8.300 Arbeitsplatze
« BayernOil: +14.000 Arbeitsplatze
« Unsicherheiten aufgrund Konjunktur,

bzw. Branchen- und Unternehmensentwicklungen
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Quellen: Stadt Ingolstadt, Statistik und Stadtforschung, Gevas, eigene Berechnungen und abgestimmte Annahmen
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Wachstum und regionale Vernetzung




Verkehr der Einwohner (Ingolstadt und Gaimersheim)
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Wachstum und regionale Vernetzung
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Leitbild der verkehrlichen Entwicklung
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Arbeitsplan und Sachstand

Vorentwurf INOVAPLAN

Input durch das Amt fir Verkehrsmanagement
Input durch Verwaltung

Input durch Burgerbeteiligung

Input durch Organisationen und Institutionen

O N NNRXNK

Beschluss durch Politik
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Leitsdtze und Handlungsziele




Leitsatze der kiinftigen verkehrlichen Entwicklung in Ingolstadt

Weiterentwicklung
der Situation fiir die
regionale Wirtschaft

Forderung einer
vernetzen Stadt- und
Verkehrsplanung

Sicherung der
Mobilitat aller
Bevolkerungsgruppen

Starkung des
Umweltverbundes
(OV, Rad, FuR)

Erhalt der Wirtschaft-
lichkeit des
Verkehrssystems

Verbesserung der

Verkehrs-
sicherheit

Steigerung der
Lebens- und
Umweltqualitat

Verbesserung der
Verkehrsqualitit des
motorisierten
Verkehrs (MIV, OV)
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Leitsatze und Handlungsziele




» Leitsatz: Sicherung der Mobilitat aller Bevolkerungsgruppen

Begriindung:

Gleichwertige Lebensbedingungen fir alle Bevolkerungsgruppen ist ein Leitelement des
Staates und der Gesellschaft. In Ingolstadt sollen die Bedirfnisse aller Akteure zur
Wahrung ihres gesellschaftlichen Teilhabens bei der Entwicklung der Mobilitat
bertcksichtigt werden.

Handlungsziele:
= Berucksichtigung der unterschiedlichen Mobilitatsbeduirfnisse aller
gesellschaftlichen Gruppen auch in Hinblick auf den demographischen Wandel
= Minimierung von Hemmnissen und Barrieren im Verkehrssystem
= Sicherstellung fulSlaufiger Erreichbarkeiten in den Quartieren
= Ausreichende Verkehrsraume fir alle Verkehrsteilnehmer

= Starkung quartiersnaher (Einkaufs-) Angebote
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Leitsdtze und Handlungsziele



» Leitsatz: Starkung des Umweltverbundes (1/3)

Begriindung:

Die Starkung des Umweltverbunds aus OV, Fahrrad und FuBgingerverkehr erméglicht
eine nachhaltige Entwicklung der Stadt. Nachfragewachstum ist, wo immer moglich,
durch einen attraktiven und leistungsfahigen Umweltverbund aufzufangen.

Handlungsziele Umweltverbund:
= Steigerung der Wettbewerbsfahigkeit des Umweltverbundes im Vergleich zum Pkw-
Verkehr

= Verbesserung der Schnittstellen zwischen den Verkehrsmitteln des
Umweltverbundes

= Verbesserung des Informationsangebots zum Umweltverbund
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Leitsdtze und Handlungsziele



» Leitsatz: Starkung des Umweltverbundes (2/3)

Handlungsziele OPNV:

= Optimierung der Schnittstellen des OPNV-Angebots

= Abbau von Barrieren im Zugang zum OPNV

Handlungsziele Fahrrad:

= Lickenschliisse im Radverkehrsangebot

Einrichtung von Radschnellrouten

= Schaffung von attraktiven Abstellanlagen an allen relevanten Orten

= Starkere Berucksichtigung des Radverkehrs bei Stralenaus- und -neubau
= Einheitliche Wegweisung flir den Rad- und FuRverkehr

= Weitere Forderung des Radverkehrs durch Werbekampagnen und Events
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Leitsdtze und Handlungsziele



» Leitsatz: Starkung des Umweltverbundes (3/3)

Handlungsziele FuRgangerverkehr:

=  Abbau von Barrieren im FulRverkehr
= Minimierung von Umwegen und Wartezeiten fiir FuBganger
= Einheitliche Wegweisung fiir den Rad- und FuRverkehr

= Nutzungsmischung fur eine Stadt der kurzen Wege
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» Leitsatz: Verbesserung der Verkehrssicherheit

Begriindung:

Verkehrsunféalle verursachen Leid bei den Betroffenen und hohe Kosten fir die

Allgemeinheit, unabhangig vom Verkehrsmittel.

Handlungsziele:

Verbesserung der Stadtvertraglichkeit des Verkehrs
Anordnung optimaler Geschwindigkeiten

Sicherung der Barrierefreiheit der Verkehrssysteme
Weitere Entscharfung von Unfallschwerpunkten

Forderung partnerschaftlichen Verhaltens und Ricksichtnahme

Leitsdtze und Handlungsziele
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» Leitsatz: Verbesserung der Verkehrsqualitat des mot. Verkehrs

Begriindung:

Der motorisierte Verkehr aus MIV und OV ist ein entscheidender Pfeiler der Mobilitit in

Ingolstadt. Zur Sicherung der Zukunftschancen in der Stadt und Region ist ein

funktionsfihiger MIV und OV unverzichtbar.

Handlungsziele:

Leitsatze und Handlungsziele

Beseitigung von Engpassen zur Reduktion von Staus
Sicherstellung der Erreichbarkeit wichtiger Ziele in Stadt und Region

Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund (Offentlicher Verkehr, Rad,
FuR)

Optimierung der Verkehrsablaufe an Knotenpunkten
Bindelung des Pkw-Verkehr auf dem leistungsfahigen Hauptnetz

Moglichkeiten zur zeitlichen Entzerrung von Spitzenverkehren nutzen.
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» Leitsatz: Steigerung der Lebens- und Umweltqualitat (1/2)

Begriindung:

Eine hohe Umweltqualitat ist untrennbar mit einer hohen Lebensqualitat verbunden.

Die Schaffung und Bewahrung hoher Lebensqualitat ist ein Leitelement der stadtischen

Entwicklung.

Handlungsziele:

Leitsdtze und Handlungsziele

Minimierung von Larm- und Schadstoffbelastung

Verlagerung von Autofahrten auf den Umweltverbund
Aufwertung der Aufenthaltsqualitat im StraBenraum
Verbesserung der Attraktivitat der stadtischen Wohnstandorte

Verbesserung der Vernetzung der Verkehrsmittel des Umweltverbundes
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» Leitsatz: Steigerung der Lebens- und Umweltqualitat (2/2)

Handlungsziele:

= Steigerung der Nachhaltigkeit und Schonung naturlicher Ressourcen
= Minimierung des Flachenverbrauchs fur Verkehrsinfrastruktur

= Reduktion von quartiersfremden Schleichverkehren
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Leitsdtze und Handlungsziele



» Leitsatz: Weiterentwicklung der Situation fiir die regionale Wirtschaft

Begriindung:

Die regionale Wirtschaft ist der Motor fir Entwicklung. Durch eine optimierte
Infrastruktur werden wachstumsféordernde Impulse gesetzt. Durch steuernde Eingriffe
werden Belastungen fir Stadt und Umwelt reduziert.

Handlungsziele:

= Sicherstellung der Erreichbarkeit von Industrie, Gewerbe und Handel
= Erhaltung der Grundlagen fir Wachstum und Arbeitsplatze
= Verbesserung der Organisation des Wirtschaftsverkehrs

= Reduktion der Belastungsspitzen wahrend der Hauptverkehrszeiten
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Leitsdtze und Handlungsziele




» Leitsatz: Erhalt der Wirtschaftlichkeit des Verkehrssystems

Begriindung:
Vorhandene 6ffentliche Mittel fir den Erhalt und den Ausbau der Infrastruktur
verlangen Fokussierung, AugenmalB und Kompromissbereitschaft.

Handlungsziele:
= Effizienter Mitteleinsatz im Verkehrsbereich

= Alle Vorhaben zur verkehrlichen Entwicklung missen finanzierbar sein
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Leitsdtze und Handlungsziele



» Leitsatz: Forderung einer vernetzen Stadt- und Verkehrsplanung

Begriindung:

Die Planungsentscheidungen verschiedener Amter beeinflussen sich gegenseitig.
Malnahmen aus verschiedenen Planungsbereichen wirken daher auf die kiinftige
Verkehrsentwicklung. Eine starke regionale Vernetzung und amterubergreifende Dialoge

fihren zu integrierten Planungen.

Handlungsziele:
= Koordination der Planungen, auch auf regionaler Ebene mit Landkreisen und
Umlandgemeinden
= Transparente Verwaltungsprozesse und abgestimmte Ziele

= |nterdisziplinare Sicherstellung von Raumvertraglichkeit und Nachhaltigkeit
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Leitsdtze und Handlungsziele
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VerkehrsmittelUbergreifender Ansatz des

Verkehrsentwicklungsplans
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‘ Der Verkehrsentwicklungsplan ist ein integrierter Ansatz

Verkehrsmittel sind
voneinander abhangig und

ﬁ.‘ beeinflussen sich gegenseitig

‘ Schlussfolgerung

Nur eine gesamthafte
Betrachtung aller

m Verkehrsmittel wird der
M komplexen Fragestellung

gerecht
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Radverkehr als System fordern!

= Ausbau der Radinfrastruktur
= Vorrangrouten
= VerknUpfung mit der Region
= Hochwertige Parkierungsanlagen
= Ladestationen fir Pedelecs
= Offentliches Leihradangebot
" Pedelecs
= Servicestationen an den Radrouten
= Verknipfung mit dem OPNV

=  Kampagnen und Marketing
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Vorrangrouten im Radwegenetz

= Attraktive Direktverbindungen
fur den Radverkehr

= Gemarkungsgrenzen-
Uberschreitendes
Radwegekonzept

= Bedurfnisse der
Nutzergruppen
bericksichtigen

MaBnahmenansatze im Umweltverbund
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| Fahrrad Vorrangrouten

Griin = Bestand (ggf. Ausbaubedarf)
Rot = Erganzungsbedarf
Doppelpfeil = regionale Vernetzung
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‘ Offentlicher Verkehr

= Bedarfsgerechte Anpassung der Busangebots
" Entwicklung des Tarifverbundes H]

= Beschleunigung des OPNV zur Verbesserung
der Wettbewerbsfahigkeit

= Umsetzung der gesetzlich vorgeschriebenen Barrierefreiheit
= Verbesserung der Vernetzung mit dem ubrigen Umweltverbund

= Umsetzung Audi-Bahnhalt

Option auf Regio-Stadtbahn Ingolstadt auf bestehenden Gleisen prufen

Enge Verzahnung mit dem Nahverkehrsplan (zur Zeit in Bearbeitung)
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Ein neuer Haltepunkt im Bereich der Audi AG wird die Erreichbarkeit des

Werksgelandes verbessern

Bahn-Halt Audi
= Direkter Werkszugang und
offentlicher Zugang

= Halt der Regionalzige
Eichstatt-Ingolstadt (Stufe 1)
= Fahrgastschatzung
2.200 Personen pro Tag

= Realisierbarkeit durch
Bayerischen Eisenbahn-
gesellschaft mbH festgestellt

= Kosten: ca. 11-14 Mio.

MaBnahmenansatze im Umweltverbund
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Quelle: Stadt Ingostadt
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Starkung des Nahmobilitatin den Stadtteilen

= Aufwertung und Verbesserung der
Erreichbarkeit der Nahversorgungsbereiche

= Barrierefreiheit im FuBRwegenetz

= Attraktive und abwechslungsreiche Strallenraume
= FuBwegesicherheit, insb. Schulwege

= FuRgangerleitsystem

= Prifung punktueller Shared Space Konzepte

- =

Quelle: Prof. Bernhard Mayer
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‘ Mobilitatszentrale

= |Informationsangebote zu allen Aspekten der Mobilitat

= Vertrieb zum 6ffentlichen Verkehr

= Neublrgerinformationen

= Lokales Leihradsystem

= |nformation zu CarSharing, Mitfahrgelegenheit, Taxi, Fernbussen
= Vermietung stadtischer Fahrradboxen

= Kundenpflege, Mangel- und Beschwerdemanagement

=)
==
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MaBnahmenansatze im Umweltverbund
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MalRnahmenpool

Motorisierter Individualverkehr
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MaRnahmenbiindel MIV

: Anschluss BAB
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MaRnahmenbiindel Nord
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MaRnahmenbiindel Nord
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A.1 Verbindung Autobahn — IN 20: Ausbau IN19/Anschlussstelle Lenting
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A.2 Verbindung Autobahn — IN 20: Nordumfahrung Oberhaunstadt
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Unterfahrung Oberhaunstadt

A.3 Verbindung Autobahn —IN 20

N
LANUNG ANWENDUNG

l:’l_l\

ENNON2ZA

EENNOVATION DATEN

MaBnahmenbiindel Nord



‘ A.1 Verbindung Autobahn — IN 20: Ausbau IN19 und Anschlussstelle Lenting

= Geringe Entlastung des

innerstadtischen

StralRennetzes

» Entlastung auf der EI18 (-9%)

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h
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A.1/2 Verbindung Autobahn — IN 20: Querung Oberhaunstadt

= Entlastungen auf den
Hauptachsen im Norden
von 15% bis 20%

= Entlastung
Unterhaunstadt (-40%)

» Mehrbelastungen auf der
Autobahn und der IN 20

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h
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A.1/2 Verbindung Autobahn — IN 20: Querung Oberhaunstadt

Unterfahrung

Nordliche Umfahrung

Ertichtigung IN 19/

Anschlussstelle Lenting

Realisierungshorizont
Realisierungschancen
Wirkungen

Uberschligige
Kostenabschatzung
Abstimmungsbedarf

mit

MaRnahmenbiindel Nord

langfristig

++

80-120 Mio. Euro

e Autobahndirektion

Sudbayern

e Ingolstadter
Kommunalbetriebe

(Wasserschutz)

mittel-/ langfristig
++
++

20-40 Mio. Euro

* Autobahndirektion

Sudbayern

* Lenting

kurzfristig

++

20-40 Mio. Euro

* Lenting

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
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B.1 Umgehung Friedrichshofen: Nordtangente Ingolstadt West

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
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B.2 Umgehung Friedrichshofen: Unterfahrung Friedrichshofen

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
MaRnahmenbiindel Nord NN N2 BLANUNG ANWENDUNG




B.1 Umgehung Friedrichshofen: Nordtangente Ingolstadt

» Entlastung Ortsdurchfahrt
Friedrichshofen (-20%)

o8y

= Entlastung der
Ortsdurchfahrt
- 1290

Gaimersheim (-10%)

» Belastung der B13
westlich der
Nordtangente (+20%)

7

» Belastung Kreuzung

EI12/ EI9 (+10%)

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h

- EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
MaRnahmenbiindel Nord BN N2 BILANUNG ANWENDUNG




B.2 Umgehung Friedrichshofen: Unterfahrung Friedrichshofen

= Entlastung
Ortsdurchfahrt
Friedrichshofen (-23%)

» Entlastung Kriegsstral3e
(-49%)

= Entlastung EI12 (-25%)

= Belastung der B13

westlich von
Friedrichshofen (+16%)

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h

- EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
MaRnahmenbiindel Nord BN N2 BILANUNG ANWENDUNG




B Umgehung Friedrichshofen

Westliche Nordtangente Unterfahrung Friedrichshofen

Realisierungshorizont mittelfristig mittelfristig
Realisierungschancen ++ +

Wirkungen + 0/+
Uberschligige 15-30 Mio. Euro 80-120 Mio. Euro
Kostenabschatzung

Abstimmungsbedarf mit ¢ Gaimersheim:
Flachenverfligbarkeit

Konflikte mit Pipelines

* Ingolstadt: Flache Landesgartenschau

2020
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C Siidumfahrung Audi AG

EENNOVATION DATEN Bl __ /3 I\

MaRnahmenbiindel Nord NN N2 BLANUNG ANWENDUNG




C Siidumfahrung Audi AG

Siidumfahrung Audi

Realisierungshorizont Kurz-/mittelfristig
Realisierungschancen ++

Wirkungen +

Uberschlagige Kostenabschatzung [Kostenschatzung liegt noch nicht vor]
Abstimmungsbedarf mit Audi AG

EENNOVATION DATEN Bl __ /3 I\

MaRnahmenbiindel Nord BN N2 BILANUNG ANWENDUNG




MafRhahmenbiindel Nord

= Qualifizierter
Autobahnanschluss der
Audi AG (A2/A3)

= Nordtangente (B1)

»  Siddumfahrung Audi (C)

= Ertichtigung IN20
(optional)

= Uberpriifung
Hochkreisel

.>~ - A
£ .
?‘/.
TN

Nordtrasse =

: ‘{..- _ r' \’ >
Unterfahrung &
Friedrichshofen J#s

- EENNOVATION DATEN =P H_ /3 1\
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MaRnahmenbiindel Nord

o

= Umfangreiche
Entlastungenim |

nordlichen Stadtg

Belastungen nach der/den [ [~ |
MaRRnahme/ -n in Kfz/24h ] \}\ “

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
BN N2 B LANUNG ANWENDUNG

MaRnahmenbiindel Nord




MaRnahmenbiindel Nord

MafRnahmenbiindel im Norden

Realisierungshorizont langfristig
Realisierungschancen +
Wirkungen ++
Uberschligige

Siehe EinzelmaRnahmen
Kostenabschatzung
Abstimmungsbedarf mit Siehe Einzelmallnahmen

EENNOVATION DATEN BRIl /3 [N

MaRnahmenbiindel Nord BN N2 BILANUNG ANWENDUNG




MaRRhahmenbiindel Stidost

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
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MaBnahmenbiindel Stidost




MaRRhahmenbiindel Stidost

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
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MaBnahmenbiindel Stidost




D.1 ErschlieBung Areal Bayernoil: Ausbau ,,Am Auwaldsee”

EENNOVATION DATEN

ENNON2ZA

=D /A N

MaBnahmenbiindel Stidost LANUNG ANWENDUNG




D.2 ErschlieBung Gelande Bayernoil: Ertiichtigung Anschluss an B16

EEINNOVATION DATEN I = H_ /A N\
MaRnahmenbiindel Siidost BN N2 B LANUNG  ANWENDUNG




D.3 Umgehung Unsernherrn

Urspriingliche Planung

- . EENNOVATION DATEN =P H_ /3 1\
MaRBnahmenbiindel Siidost BN N2 B LANUNG ANWENDUNG




D.3 ErschlieBung Gelande Bayernoil: Siidostspange

Erweitertes Konzept

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
BN N2 BILANUNG  ANWENDUNG

MaBnahmenbiindel Stidost




D.1 ErschlieBung Gelande Bayernoil: Ausbau ,,Am Auwaldsee”

= Entlastung Eriagstral3e , ‘ 10

(-26%) " 0

» Mehrbelastung
Peisserstrale (+29%) : T

Belastungen nach der/ den - \ \‘T}/ A
\ J /

MalRnahme/ -n in Kfz/24h

EENNOVATION DATEN BE=3H /3 [\
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D.3 ErschlieBung Gelande Bayernoil: Siidostspange

= Verbesserung der Wirkung

der OU Unsernherrn

=  Nimmt zuséatzliche

Verkehrsstrome auf

» Entlastung des kritischen
Knotens Minchener
StralRe/Klein-Salvator-
StralRe (IN 18)

Belastungen nach der/ den . ) A\
MaRnahme/ -n in Kfz/24h Pr \_— e Wit

EENNOVATION DATEN BE=3H /3 [\
MaRBnahmenbiindel Siidost BN N2 B LANUNG ANWENDUNG



D ErschlieBung Gelande Bayernoil

Ausbau Am Auwaldsee und

Anschluss B16 Manching

Siidostspange

Anschluss BAB

Realisierungshorizont Kurz-/mittelfristig Kurz-/mittelfristig mittelfristig
Realisierungschancen ++ ++ +

Wirkungen + 0/+ 0/+
Uberschligige 5-10 Mio. Euro 10- 20 Mio. Euro 30-60 Mio. Euro

Kostenabschatzung

Abstimmungsbedarf mit

Autobahndirektion

Sudbayern

Manching

Manching

MaBnahmenbiindel Stidost

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
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MafRRhahmenbiindel im Slidosten

=  Ausbau ,Am Auwaldsee*

=  Ertlchtigung Richtung B16/ Manching

» Sldostspange

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
BN N2 BILANUNG  ANWENDUNG

MaBnahmenbiindel Stidost




MaRnahmenbiindel im Slidosten

Belastungen nach der/ den
MaRnahme/ -n in Kfz/24h

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
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MaBnahmenbiindel Siidwest

P

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
BN N2 BILANUNG  ANWENDUNG

MaRBnahmenbiindel Stidwest




MaBnahmenbiindel Siidwest

D

L N4
nwi")hrerStraBe

EENNOVATION DATEN

ENNON2ZA

=D /A N

MaRBnahmenbiindel Stidwest LANUNG ANWENDUNG




E.1 Optimierung Westliche Ringstral3e

» Kein Linkseinbiegen aus

Probierlweg und Schlof3lande auf

Westliche Ringstralie

» Kein Linksabbiegen von Westliche / :
Alternativer
RingstralRe in Probierlweg o WegWweisung

E. |

= Priifen, ob Rechtseinbiegen aus B e " & Alternative | o

o \ LA WegweiSung
i u4..»‘... . : 3 . L '.\'», &

Probierlweg auf Westliche

Ringstral3e

Knoten Probierlweg/Ringstrafie Knoten Schlofldinde/Ringstrafie

EENNOVATION DATEN BE=H_ /X I\
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E.1 Optimierung Westliche Ringstral3e

Verkehrssituation im PNF ohne Verkehrssituation im PNF mit
Neugestaltung westl. RingstralRe Neugestaltung westl. Ringstralie

Ky
Dt 8
77
e

806/0@/_.
14/ ) 0%
%}7@%&_6
gsfra@
e &, @S?./Icé
Strag
e
L9
A k A )
18
Gr ..
Gesamtbelastung C/Sb"o'% Gesamtbelastung
Knoten: 48.600 Fzg Knoten:46.800 Fzg 0

Gy.
s,
(/q_e
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E Westliche RingstralRe

Neugestaltung der Verkehrsbeziehungen Ausbau westliche RingstraBe

Westliche RingstraBe

Realisierungshorizont kurzfristig Langfristige Option
Realisierungschancen ++ 0

Wirkungen + +

Uberschligige < 100.000 Euro 20-40 Mio. Euro
Kostenabschatzung

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
BN N2 BILANUNG  ANWENDUNG

MaRBnahmenbiindel Stidwest




F Bypass Knoten Miinchener StraRe/ RingstraRe/Briickenkopf

g /'"f“.ilv::;;’l‘il'l‘.-:-

Bypass fiir Bus und Pkw s Y |
» |n Ost- West- Richtung
oder

» |n Nord- Sid- Richtung

I NNOVATION DATEN :._ l\ .\‘
MaRnahmenbiindel Siidwest BN N2 B LANUNG ANWENDUNG




F.1 Bypass Knoten Miinchener Stra8e/ Ringstrafle/Briickenkopf

: 363;"25 368,70 368,60 Vorh. Stralenniveau 366,005 365,56
3 ——— D D e e
3475 i R+F R+F i i
s H 365,80 365,60 H :
5 s 5 5 : E 5 a5%
0% P L csom ~36000 35966

~358,00 §

Sd4d. Ringstr.

Rampe
Untertunnelung
) Unterftihrung

= Radwege
———  Schienentrasse

I NNOVATION DATEN :._ l\ .\‘
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F.2 Bypass Knoten Miinchener Stra8e/ Ringstrafle/Briickenkopf

/|
."|I:;|I !
N
P S _L;i .
Y — ,i\'-fr—:—— :'-"|"J|.£_/ =— cr& ==
A\
1 \3 l R
__J_ '_—_—_'_ F:__::_ —
1\
Rampe

Untertunnelung
) Unterfihrung

—— Radwege
' Gepl. Radunterfiihrung

MaRBnahmenbiindel Stidwest

i358,35i368,70 i 368,60

8 RE_ o R R+F
_ 03 365,60 : 365,60 a5%
i 505 il :
362,001 (€3 80m
~350,00 § ~355,00

Richtung
Altstadt

EENNOVATION DATEN BNl /% [\
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F Bypass Knoten Miinchener StraRBe/ RingstralRe/Briickenkopf

Bypass in Ost- West- Richtung Bypass in Nord- Siid- Richtung
Realisierungshorizont Mittel-/langfristig Mittel-/langfristig
Realisierungschancen 0 +
Wirkungen 0/+ +
Uberschligige 15-30 Mio. Euro 5-10 Mio. Euro
Kostenabschitzung

EENNOVATION DATEN = H_ /2 I\
BN N2 BILANUNG  ANWENDUNG

MaRBnahmenbiindel Stidwest




G Konzept zur Haunwohrer StralRe

Stadteinwarts: Unechte Einbahnrichtung im

Abschnitt Boelckestral3e bis Rankestral3e

Stadtauswarts: Uber die RankestraRe und
Baggerweg bis Boelckestral3e /

* W15 > el L
11
¢§‘\§F ..m.n'u:u hab) ‘
Schrobenhausener Stral3e
[ |

schabi 1\
PR
Jf{bn‘!o 0
« Norma
Roimasiraie
Ly, %

L

T Comgfecbank Ingolstadt (€ )
o / Vo, uchlinstraBe /"h
. 5 . Pd
Der Radverkehr wird auf beiden StraRen im

Zweirichtungsverkehr gefihrt.

X
(ch;_. Reuchl
2%
@ 110 SWE
S qoN
e )
R
S Wt
S

JAV Kletter.

sl
’:,) Restautan
\\k
Lol S windbergerst
3 3
»\“"YQ\ % @
prs % 2
» % %,
2% e "
4 & S
oF o
& & N %
/ Z,:' S\(©
¢ 3
& ~ =
e %
L4 S
Kfz-Verkehr ¥  fedtomoii& 7 R
T
Radverkehr ¥ T

pet

DJK Gaststatte
e _)‘.w\mn\ abe
7l

MaRBnahmenbiindel Stidwest
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G Konzept zur Haunwohrer StralRe

= Entlastung Haunwohrer Stral3e (-48%)

= Belastung RankestralRe (+84%)

= Verlagerungen auf Auen-, Maximilian- und

Fauststral3e sowie Minchener Stralle

(Detailkonzept erforderlich)

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h

EENNOVATION DATEN BNl /% [\
BN N2 B LANUNG ANWENDUNG

MaRBnahmenbiindel Stidwest



G Konzept zur Haunwohrer StraRe

Haunwohrer StraRRe

Realisierungshorizont Kurz-/mittelfristig
Realisierungschancen +/++

Wirkungen

Uberschligige 1,5-3 Mio. Euro
Kostenabschatzung

EENNOVATION DATEN =3 H_ /3 I\
MaRnahmenbiindel Siidwest BN N2 B LANUNG ANWENDUNG




H Vierte Donauquerung im Westen

. = Variante 1:
Westlich Hagau und

westlich Gerolfing

¢ = Variante 2:
Westlich Hagau und

Ostlich Gerolfing

EENNOVATION DATEN BE=H_ /X I\
MaRnahmenbiindel Siidwest BN N2 B LANUNG ANWENDUNG




H.1 Vierte Donauquerung im Westen

» Entlastung der Donaubrlicke
der St 2043 (-64%)
» Entlastung der Glacisbriicke (-10%)

= Entlastung der Haunwohrer Stral3e (-21%)

= Die nordlichen Stadtteile profitieren wenig

von der zusatzlichen Achse.

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h

EENNOVATION DATEN BNl /% [\
BN N2 B LANUNG ANWENDUNG

MaRBnahmenbiindel Stidwest



H.2 Vierte Donauquerung im Westen

» Entlastung der Donaubrlcke der St 2043 (-65%)
» Entlastung der Glacisbrticke (-12%)

» Entlastung der Haunwohrer StralRe (-25%)

» Die ndrdlichen Stadtteile profitieren

wenig von der zusatzlichen Achse.

2600

Belastungen nach der/ den
Maflinahme/ -n in Kfz/24h

EENNOVATION DATEN BNl /% [\
BN N2 B LANUNG ANWENDUNG

MaRBnahmenbiindel Stidwest




H Vierte Donauquerung im Westen (Variante 1+2)

Donauquerung ostlich/ westlich Gerolfing

Realisierungshorizont
Realisierungschancen
Wirkungen

Uberschligige

Kostenabschitzung

Abstimmungsbedarf mit

MaRBnahmenbiindel Stidwest

Langfristige Trassensicherung

0/-

Briicke: 60-100 Mio. Euro

Tunnel: 100-200 Mio. Euro

*  Weichering (Anschluss westlich Hagau an die B 16)

* Griunplanung/ Verbindliche Bauleitplanung (Flora-
Fauna- Habitate/ Vogelschutzgebiete in den

Donauauen mit Gerolfinger Eichenwald)

EENNOVATION DATEN

ENNON2A

=D /A N

LANUNG ANWENDUNG



MafRnahmenbiindel im (Siid-) Westen

Zusatzliche Donauquerung im
Westen
=  Westlich/ Ostlich Gerolfing

Optimierung Ringstral3e mit
» Verkehrsfliihrung Westliche
Ringstral3e

= Bypass Munchener Stral3e/
Ringstralle

» Einbahnregelung
Haunwohrer Stral3e

» Ausbau Westliche
RingstralRe und Glacisbriicke

EENNOVATION DATEN =3 H_ /3 I\
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MafRnahmenbiindel im (Siid-) Westen (D)

Belastungen hach der/ den S |
MalRnahme/ -n inNKfz/24h | ¥
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EENNOVATION DATEN BE=3H_ /2 I\
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INOVAPLAN GmbH

info@inovaplan.de

Blro Munchen Blro Karlsruhe
Am Wiesenhang 19 DegenfeldstraBe 3
81377 Munchen 76131 Karlsruhe
089 /500354 -0 , -.0721/9877944 -0
R .
N V) Vs
rhs N S l, S ~°‘ l. ':’s'ngu‘“’-.." ' "—', : ’ 5 M lﬁ
5 : - _7 = ™, " 7 ) :i’: U'_-\'—‘ ‘ {;ﬁ;h& \ d
= e o % R D 3 . - 1
A ) = .
e V, y = a % ;‘~ A e OB m;cﬂ g
r ‘k ) 13 + :‘ i i \\ ‘a‘w' v Y z — =T 81




